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Handlungsraume sind hier Raume,

 die einen hohen Beitrag zur Mobilitatsentwicklung der Region Beispiel Verknuipfte Arbeitswelten:

leisten oder zukUnftig leisten kdnnen, __ _ . _ _ -
Die integriert gefUihrten Diskussionen zu den sechs Beispiel-

raumen liefern ein breites Spektrum an konzeptionellen

|[deen und moglichen Malbinahmen zu einer integrierten

 die Orte der Mobilitat sind, in denen ein hohes stadtebauliches regionalen Mobilitatsentwicklung
Entwicklungspotenzial liegt (Umfelder von Mobilitatsknoten)

 die eine hohe Nachfrage, aber kaum Angebot an nachhaltiger,
regionaler Mobilitat aufweisen, oder

Ziele: Losungen fur die vertragliche Abwicklung des Pendler-
verkehrs am Zielort, Verandern der beruflichen und dienst-
Vorgehen: lichen Mobilitat am Arbeitsplatzstandort

. . . Auswahl Mal3hahmenanséatze:
Festlegung von sieben Handlungsraumtypen mit regionaler

Bedeutung » Wesentliche Grundlage bei Bestandsgebieten und Neu-

planungen: Zusammenarbeit von Wirtschaftstérderungen,

Handlungsraume in der Region identifizieren und kategorisieren Verbanden (IHK, HWK) und Unternehmen bei der Ermitt-

Auswahl von beispielhatten Raumen und Betrachtung im lung von Bedarfen von Unternehmen und deren Beschaftig-
Plan-Labor ten sowie bei der Gestaltung und Anbindung der ,, Gewerbe-
Ableitung von MaBnahmen aus den Beispielrdumen fur die geblete von morgen”

Handlungsraumtypen * Innerhalb der Kommunen ist ein koordiniertes und abge-

stimmtes Vorgehen zwischen Wirtschaftsforderung, Stadt-
planung und Verkehrsplanung erforderlich

« Bei Standortwahl frihzeitig ErschlieBungspotenziale
durch den Umweltverbund bertcksichtigen, Ausweisung
moglichst an regionalen Radverkehrs- und OPNV-Achsen
bzw. attraktive Anbindung an diese

Entwickelte Zwischenraume
(kein Planlabor-
standort)

N

Hilden Bahnhof S °
Vielseitige
Umsteigepunkte
Remscheid Lennep
Vernetzte Altstadtkerne

D-Quartier Paulsmuhle
Stadtische Wachstumsquartiere

Leichlingen Diepental
Erreichbare Freizeitorte

- =

Angebundene Ortschaften
(kein Planlaborstandort)

Quelle: Planersocietat, Stein und plan-lokal
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BERGISCHE Das Projekt Erarbeitung eines Integrierten Regionalen Mobilitatskonzepts . N Stadt \/ BLUTENSTADT Stadt Leverkusen
fur den Kooperationsraum ,,Zwischen Rhein und Wupper* wird aus Mitteln iy LEICHLINGEN
STRUKTUR-UND des Landes Nordrhein-Westfalen gefordert. i ® Langenfeld
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